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1. ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ФОНДА ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ 
 ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО МОДУЛЯ

1.1. Область применения 
Рабочая программа профессионального модуля является частью  основной образовательной программы в соответствии с  ФГОС СПО 23.02.07 Техническое обслуживание и ремонт двигателей, систем и агрегатов автомобилей 

1.2. Цель и планируемые результаты освоения профессионального модуля 
В результате изучения профессионального модуля студент должен освоить основной вид деятельности: организацию процессов и выполнение диагностирования, обслуживания и ремонта современных автомобилей в соответствии с регламентами и технологической документацией и соответствующие ему общие компетенции и профессиональные компетенции:

1.2.1. Перечень общих компетенций

	Код
	Наименование общих компетенций

	ОК 1.
	Выбирать способы решения задач профессиональной деятельности, применительно к различным контекстам.

	ОК 2.
	Осуществлять поиск, анализ и интерпретацию информации, необходимой для выполнения задач профессиональной деятельности.

	ОК 3.
	Планировать и реализовывать собственное профессиональное и личностное развитие.

	ОК 4.
	Работать в коллективе и команде, эффективно взаимодействовать с коллегами, руководством, клиентами.

	ОК 5.
	Осуществлять устную и письменную коммуникацию на государственном языке с учетом особенностей социального и культурного контекста

	ОК 6.
	Проявлять гражданско-патриотическую позицию, демонстрировать осознанное поведение на основе традиционных общечеловеческих ценностей.

	ОК 7.
	Содействовать сохранению окружающей среды, ресурсосбережению, эффективно действовать в чрезвычайных ситуациях.

	ОК 8.
	Использовать средства физической культуры для сохранения и укрепления здоровья в процессе профессиональной деятельности и поддержание необходимого уровня физической подготовленности.

	ОК 9.
	Использовать информационные технологии в профессиональной деятельности.

	ОК 10.
	Пользоваться профессиональной документацией на государственном и иностранном языке.

	ОК 11.
	Планировать предпринимательскую деятельность в профессиональной сфере.



1.2.2. Перечень профессиональных компетенций
Выпускник, освоивший программу СПО по профессии (специальности) должен обладать профессиональными компетенциями 

	Код
	Наименование видов деятельности и профессиональным компетенций

	ВД 3
	Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей

	ПК 3.1
	Осуществлять диагностику трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей

	ПК 3.2.
	Осуществлять техническое обслуживание трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей согласно технологической документации

	ПК 3.3
	Проводить ремонт трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей в соответствии с технологической документацией



1.2.3. В результате освоения профессионального модуля будут освоены следующие действия умения и знания:
Содержание профессионального модуля состоит из набора разделов, каждый из которых соответствует конкретной профессиональной компетенции или нескольким компетенциям и направлен на развитие набора универсальных компетенций. 
Дескрипторы сформированности компетенций по разделам профессионального модуля. 

Спецификация ПК/ разделов профессионального модуля

	Коды формируемых компетенций
	Действия (дескрипторы)
	Умения
	Знания

	Раздел модуля ПМ 03  Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей

	МДК 03.01 Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей

	ПК 3.1. Осуществлять диагностику трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей.
	Подготовка средств диагностирования трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей.
	Безопасно пользоваться диагностическим оборудованием и приборами; определять исправность и функциональность диагностического оборудования и приборов; Пользоваться
диагностическими картами, уметь их заполнять
	Методы и технологии диагностирования трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей;
методы поиска необходимой информации для решения профессиональных задач Структура и содержание диагностических карт

	
	Диагностика технического состояния автомобильных трансмиссий по внешним признакам
	Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния автомобильных трансмиссий, делать на их основе прогноз возможных неисправностей
	Устройство, работу, регулировки, технические параметры исправного состояния автомобильных трансмиссий, неисправности агрегатов трансмиссии и их признаки.

	
	Проведение инструментальной диагностики технического состояния автомобильных трансмиссий
	Выбирать методы диагностики, выбирать необходимое диагностическое оборудование и инструмент, подключать и использовать диагностическое оборудование, выбирать и использовать программы диагностики, проводить диагностику агрегатов трансмиссии.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
	Устройство и принцип действия, диагностируемые параметры агрегатов трансмиссий, методы инструментальной диагностики трансмиссий, диагностическое оборудование, их возможности и технические характеристики, оборудование коммутации. Основные неисправности агрегатов трансмиссии и способы их выявления при инструментальной диагностике, порядок проведения и технологические требования к диагностике технического состояния автомобильных трансмиссий, допустимые величины проверяемых параметров.
Знать правила техники безопасности и охраны труда в профессиональной деятельности.

	
	Диагностика технического состояния ходовой части и органов управления автомобилей по внешним признакам
	Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния ходовой части и механизмов управления автомобилей, делать на их основе прогноз возможных неисправностей.
	Устройство, работа, регулировки, технические параметры исправного состояния ходовой части и механизмов управления автомобилей,
неисправности и их признаки.

	
	Проведение
Инструментальной диагностики технического состояния ходовой части и органов управления автомобилей
	Выбирать методы диагностики, выбирать необходимое диагностическое оборудование и инструмент, подключать и использовать диагностическое оборудование, выбирать и использовать программы диагностики, проводить инструментальную диагностику ходовой части и механизмов управления автомобилей.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
	Устройство и принцип действия элементов ходовой части и органов управления автомобилей, диагностируемые параметры, методы инструментальной диагностики ходовой части и органов управления, диагностическое оборудование, их возможности и технические характеристики, оборудование коммутации. Основные неисправности ходовой части и органов управления, способы их выявления при инструментальной диагностике.
Правила техники безопасности и охраны труда в профессиональной деятельности.

	
	Оценка результатов диагностики технического состояния трансмиссии, ходовой части и механизмов управления автомобилей
	Читать и интерпретировать данные, полученные в ходе диагностики.
Определять по результатам диагностических процедур неисправности ходовой части и механизмов управления автомобилей
	Коды неисправностей, диаграммы работы ходовой части и механизмов управления автомобилей. Предельные величины износов и регулировок ходовой части и механизмов управления автомобилей

	ПК 3.2. Осуществлять техническое обслуживание трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей согласно технологической документации.
	Выполнение
регламентных работ
технических
обслуживаний
автомобильных
трансмиссий
	Безопасного и высококачественного выполнения регламентных работ по разным видам технического обслуживания: проверка состояния автомобильных трансмиссий, выявление и замена неисправных элементов. Использовать эксплуатационные материалы в профессиональной деятельности.
Выбирать материалы на основе анализа их свойств, для конкретного применения. Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
	Устройство и принципа действия автомобильных трансмиссий, их неисправностей и способов их устранения.
Перечней регламентных работ и порядка их проведения для разных видов технического обслуживания. Особенностей регламентных работ для автомобилей различных марок и моделей. Физические и химические свойства горючих и смазочных материалов. Области применения материалов.
Правила техники безопасности и охраны труда в профессиональной деятельности.

	ПК 3.3. Проводить ремонт трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей в соответствии с технологической документацией
	Подготовка автомобиля к ремонту. Оформление первичной документации для ремонта.
	Оформлять учетную документацию.
Использовать уборочномоечное оборудование и технологическое оборудование
	Формы и содержание учетной документации. Характеристики и правила эксплуатации инструмента и оборудования.

	
	Демонтаж, монтаж и замена узлов и механизмов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей.
	Снимать и устанавливать узлы и механизмы автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления.
Использовать специальный инструмент и оборудование при разборочно-сборочных работах. Работать с каталогами деталей.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
	Технологические процессы демонтажа и монтажа элементов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления, их узлов и механизмов.
Характеристики и порядок использования специального инструмента,
приспособлений и оборудования. Назначение и структуру каталогов деталей.
Правила техники безопасности и охраны труда в профессиональной деятельности.

	
	Проведение технических измерений соответствую щим инструментом и приборами.
	Выполнять метрологическую поверку средств измерений. Производить замеры износов деталей трансмиссий, ходовой части и органов управления контрольно-измерительными приборами и инструментами.
Выбирать и пользоваться инструментами и приспособлениями для слесарных работ.
	Средства метрологии, стандартизации и сертификации.
Технологические требования к контролю деталей и проверке работоспособности узлов. Порядок работы и использования контрольноизмерительных приборов и инструментов.

	
	Ремонт механизмов, узлов и деталей автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей.
	Разбирать и собирать элементы, механизмы и узлы трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей.
Определять неисправности и объем работ по их устранению.
Определять способы и средства ремонта.
Выбирать и использовать специальный инструмент, приборы и оборудование.
	Устройство и принцип действия автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления. Основные неисправности автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления, причины и способы устранения неисправностей.
Способы ремонта узлов и элементов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления.
Технологические процессы разборки-сборки узлов и систем автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей. Характеристики и порядок использования специального инструмента,
приспособлений и оборудования. Требования для контроля деталей

	
	Регулировка и испытание автомобильных трансмиссий, элементов ходовой части и органов управления после ремонта
	Регулировать механизмы трансмиссий в соответствии с технологической документацией. Регулировать параметры установки деталей ходовой части и систем управления автомобилей в соответствии с технологической документациейПроводить проверку работы элементов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей
	Технические условия на регулировку и испытания элементов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления. Оборудование и технологии регулировок и испытаний автомобильных трансмиссий, элементов ходовой части и органов управления.



1.2.4 Спецификация общих компетенций

	Шифр
комп.
	Наименование
компетенций
	Дискрипторы
(показатели
сформированности)
	Умения
	Знания

	ОК 01
	Выбирать способы
решения задач
профессиональной
деятельности,
применительно к
различным
контекстам.
	Распознавание
сложных
проблемные
ситуации в
различных
контекстах.
Проведение анализа
сложных ситуаций
при решении задач
профессиональной
деятельности
Определение этапов
решения задачи.
Определение
потребности в
информации
Осуществление
эффективного
поиска.
Выделение всех
возможных
источников нужных
ресурсов, в том
числе неочевидных.
Разработка
детального плана
действий
Оценка рисков на
каждом шагу
Оценивает плюсы и
минусы полученного
результата, своего
плана и его
реализации,
предлагает критерии  оценки и рекомендации по улучшению плана.
	Распознавать
задачу и/или
проблему в
профессионально
м и/или
социальном
контексте;
Анализировать
задачу и/или
проблему и
выделять её
составные части;
Правильно
выявлять и
эффективно
искать
информацию,
необходимую для
решения задачи
и/или проблемы;
Составить план
действия,
Определить
необходимые
ресурсы;
Владеть
актуальными
методами работы
в
профессионально
й и смежных
сферах;
Реализовать
составленный
план;  Оценивать результат и последствия своих действий (самостоятельно или с помощью наставника).
	Актуальный
профессиональ
ный и
социальный
контекст, в
котором
приходится
работать и
жить;
Основные
источники
информации и
ресурсы для
решения задач
и проблем в
профессиональ
ном и/или
социальном
контексте.
Алгоритмы
выполнения
работ в
профессиональ
ной и смежных
областях;
Методы
работы в
профессиональ
ной и смежных
сферах.
Структура
плана для
решения задач
Порядок
Оценки  результатов решения задач профессиональ ной
деятельности

	ОК 2
	Осуществлять
поиск, анализ и
интерпретацию
информации,
необходимой для
выполнения задач
профессиональной
деятельности.
	Планирование
информационного
поиска из широкого
набора источников,
необходимого для
выполнения
профессиональных
задач
Проведение анализа
полученной
информации,
выделяет в ней
главные аспекты.
Структурировать
отобранную
информацию в
соответствии с
параметрами поиска;
Интерпретация
полученной
информации в
контексте
профессиональной
деятельности
	Определять
задачи поиска
информации
Определять
необходимые
источники
информации
Планировать
процесс поиска
Структурировать
получаемую
информацию
Выделять
наиболее
значимое в
перечне
информации
Оценивать
практическую
значимость
результатов
поиска
Оформлять
результаты поиска
	Номенклатура
информационн
ых источников
применяемых в
профессиональ
ной
деятельности
Приемы
структурирова
ния
информации
Формат
оформления
результатов
поиска
информации

	ОК 3
	Планировать и
реализовывать
собственное
профессиональное
и личностное
развитие.
	Использование
актуальной
нормативно
правовой
документацию по
профессии
(специальности)
Применение
современной
научной
профессиональной
терминологии
Определение
траектории
профессионального
развития и
самообразования
	Определять
актуальность
нормативно
правовой
документации в
профессионально
й деятельности
Выстраивать
траектории
профессиональног
о и личностного
развития
	Содержание
актуальной
нормативно
правовой
документации
Современная
научная и
профессиональ
ная
терминология
Возможные
траектории
профессиональ
ного развития
и
самообразован
ия

	ОК 4
	Работать в
коллективе и
команде,
эффективно взаимодействовать
с коллегами,
руководством,
клиентами
	Участие в деловом
общении для
эффективного
решения деловых задач
Планирование
профессиональной
деятельность
	Организовывать  с коллегами,
руководством,
клиентами.
	Психология
коллектива
Психология
личности Основы
проектной
деятельности

	ОК 5
	Осуществлять
устную и
письменную
коммуникацию на
государственном
языке с учетом
особенностей
социального и
культурного
контекста.
	Грамотно устно и
письменно излагать
свои мысли по
профессиональной
тематике на
государственном
языке
Проявление
толерантность в
рабочем коллективе
	Излагать свои
мысли на
государственном
языке
Оформлять
документы
	Особенности
социального и
культурного
контекста
Правила
оформления
документов.

	ОК 6
	Проявлять
гражданско-
патриотическую
позицию,
демонстрировать
осознанное
поведение на
основе
общечеловеческих
ценностей.
	Понимать
значимость своей
профессии
(специальности)
Демонстрация
поведения на основе
общечеловеческих
ценностей.
	Описывать
значимость своей
профессии
Презентовать
структуру
профессионально
й деятельности по
профессии
(специальности)
	Сущность
гражданско-
патриотическо
й позиции
Общечеловече
ские ценности
Правила
поведения в
ходе
выполнения
профессиональ
ной
деятельности

	ОК 7
	Содействовать
сохранению
окружающей
среды,
ресурсосбережени
ю, эффективно
действовать в
чрезвычайных
ситуациях.
	Соблюдение правил
экологической
безопасности при
ведении
профессиональной
деятельности;
Обеспечивать
ресурсосбережение
на рабочем месте
	Соблюдать нормы
экологической
безопасности
Определять
направления
ресурсосбережени
я в рамках
профессионально
й деятельности по
профессии
(специальности)
	Правила
экологической
безопасности
при ведении
профессиональ
ной
деятельности
Основные
ресурсы задействованные в
профессиональ
ной
деятельности
Пути
обеспечения
ресурсосбереж
ения.

	ОК 8
	Использовать
средства
физической
культуры для
сохранения и укрепления здоровья в процессе
профессиональной деятельности и поддержание необходимого уровня физической подготовленности.
	Сохранение и
укрепление здоровья
посредством
использования
средств физической культуры
Поддержание уровня
физической
подготовленности
для успешной
реализации
профессиональной
деятельности
	Использовать
физкультурно-
оздоровительную
деятельность для
укрепления здоровья,
достижения
жизненных и
профессиональны
х целей;
Применять
рациональные
приемы
двигательных
функций в
профессионально
й деятельности
Пользоваться
средствами
профилактики
перенапряжения
характерными для
данной профессии
(специальности)
	Роль
физической
культуры в
общекультурно
м, профессиональ
ном и
социальном
развитии
человека;
Основы
здорового
образа жизни;
Условия
профессиональ
ной
деятельности и
зоны риска
физического
здоровья для
профессии
(специальност
и)
Средства профилактики
перенапряжени
я

	ОК 9
	Использовать информационные технологии в профессиональной деятельности.
	Применение средств
информатизации и
информационных
технологий для
реализации
профессиональной
деятельности
	Применять
средства
информационных технологий для решения
профессиональных
задач
Использовать
современное
программное
обеспечение
	Современные средства и устройства информатизаци и
Порядок их применения и программное обеспечение в профессиональной
деятельности

	ОК 10
	Пользоваться профессиональной документацией на государственном и иностранном языке.
	Применение в профессиональной деятельности инструкций на государственном и иностранном языке. Ведение общения на профессиональные темы
	Понимать общий смысл четко произнесенных высказываний на известные темы (профессиональные и бытовые), понимать тексты на базовые профессиональны е темы
участвовать в диалогах на знакомые общие и профессиональны е темы
строить простые высказывания о себе и о своей
профессионально
й деятельности
кратко
обосновывать и
объяснить свои
действия
(текущие и
планируемые)
писать простые
связные
сообщения на
знакомые или
интересующие
профессиональны
е темы
	правила
построения
простых и
сложных
предложений
на
профессиональные темы основные общеупотребительные глаголы (бытовая и профессиональная лексика) лексический минимум, относящийся к описанию
предметов,
средств и
процессов
профессиональ
ной
деятельности
особенности
произношения
правила чтения
текстов
профессиональ
ной
направленност
и

	ОК 11
	ОК 11.
Планировать
предприниматель
скую деятельность
в
профессиональной
сфере.
	Определение
инвестиционную
привлекательность
коммерческих идей в
рамках
профессиональной
деятельности
Составлять бизнес
план
Презентовать
бизнес-идею
Определение
источников
финансирования
Применение
грамотных
кредитных
продуктов для
открытия дела
	Выявлять
достоинства и
недостатки
коммерческой
идеи
Презентовать
идеи открытия
собственного дела
в
профессионально
й деятельности
Оформлять
бизнес-план
Рассчитывать
размеры выплат
по процентным
ставкам
кредитования
	Основы
предпринимате
льской
деятельности
Основы
финансовой
грамотности
Правила
разработки
бизнес-планов
Порядок
выстраивания
презентации
Кредитные
банковские
продукты




1.3. Количество часов, отводимое на освоение профессионального модуля
Всего часов ___372________________________
Из них   на освоение МДК_____132__________
                на практики учебную ____72________ и производственную_____144___________
самостоятельная работа____________12_________________________ (указывается только в рабочей программе или с на усмотрение разработчика примерной программы с примечанием что время берется за счет вариативной части)





2. СТРУКТУРА И  СОДЕРЖАНИЕ ПРОФЕССИОНАЛЬНОГО МОДУЛЯ
2.1. Тематический план профессионального модуля 

	Коды профессиональных общих компетенций
	Наименования разделов профессиональ-ного модуля[footnoteRef:1]* [1: ] 

	Объем образовательной программы, час.

	Объем образовательной программы, час.

	
	
	
	Занятия во взаимодействии с преподавателем, час
	Самостоятельная работа

	
	
	
	Обучение по МДК, час
	Практики
	

	
	
	
	Всего, часов
	В том числе урок
	В том числе лекция
	В том числе семинар
	лабораторных  и практических занятий
	курсовых работ проектов
	Консультации
	Экзамен по МДК
	учебная
часов
	производственная,часов

	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	МДК 01.06 Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей

	ПК 3.1-3.3 
ОК 1-10
	Раздел 6 Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей
	132
	120
	56
	10
	4
	40
	
	4
	6
	72
	
	12

	ПК 3.1-3.3
ОК 1-10
	Производственная практика (по профилю специальности), часов. ( если предусмотрена итоговая концентрированная практика)
	
144
	
	
144
	

	
	Самостоятельная работа
	12
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	12

	
	Экзамен по модулю (ДЭ)
	12
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Всего:
	372
	120
	56
	10
	4
	40
	
	4
	6
	72
	144
	24




2.2. Объем и виды учебной работы ПМ 03  по семестрам 

	Вид учебной работы
	Всего кол-во часов на изучение дисциплины
	I курс
	II курс
	III курс
	IV курс

	
	
	1 семестр
	2 семестр
	3 семестр
	4 семестр
	5 семестр
	6 семестр
	7 семестр
	8 семестр

	Объем образовательной программы
	
	
	
	
	
	156
	192
	
	

	Объем работы обучающихся во взаимодействии с преподавателем (час)
в том числе:
	
	
	

	
	
	48
	84
	
	

	Урок
	
	
	
	
	
	20
	36
	
	

	Лекция
	
	
	
	
	
	4
	6
	
	

	Семинар
	
	
	
	
	
	2
	2
	
	

	Консультации
	
	
	
	
	
	2
	2
	
	

	лабораторных  и практических занятий
	
	
	
	
	
	20
	20
	
	

	Курсовая работа (проект) (если предусмотрено)
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Самостоятельная работа обучающегося
	
	
	
	
	
	
	12
	12
	

	Учебная практика
	
	
	
	
	
	72
	
	
	

	Производственная практика
	
	
	
	
	
	36
	108
	
	

	Промежуточная аттестация
	
	
	
	
	
	
	Э, ДЗ
	ДЗ
	

	Экзамен по ПМ
	
	
	
	
	
	
	
	12
	









2.2.Содержание обучения профессионального модуля ПМ. 03 «Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей »
	№ п/п

	Наименование разделов, тем
	Содержание учебного материала и формы организации деятельности обучающихся
	№ занятия
	Кол–во часов
	Вид учебного занятия
	Домашнее
задание
	Видысамостоятельнойработы
	Коды формируемых компетенций

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	9
	10

	1. 
	Раздел МДК 03.01 Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей
	Методы и технологии диагностирования трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей;
Диагностирование трансмиссии автомобиля. 
	1
	2
	Лекция
	И.С. Туревский «ТО автомобилей» § 18.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	2. 
	
	Устройство, работу, регулировки, технические параметры исправного состояния автомобильных трансмиссий, неисправности агрегатов трансмиссии и их признакиОсновные неисправности сцепления. 
	2
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.1.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	3. 
	
	Основные неисправности агрегатов трансмиссии и способы их выявления при инструментальной диагностикепорядок проведения и технологические требования к диагностике технического состояния автомобильных трансмиссий, допустимые величины проверяемых параметров.Техническое обслуживание и ремонт сцепления.
	3
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.1.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	4. 
	
	Устройство и принцип действия элементов ходовой части и органов управления автомобилей, диагностируемые параметрыОсновные неисправности коробок передач
	4
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.2.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	5. 
	
	Методы инструментальной диагностики ходовой части и органов управления, диагностическое оборудование, их возможности и технические характеристики, оборудование коммутацииТехническое обслуживание коробок передач
	5
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.2.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	1. 
	
	Основные неисправности ходовой части и органов управления, способы их выявления при инструментальной диагностике. Ремонт коробок передач
	6
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.2.3
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	2. 
	
	Основные неисправности карданной передачи, приводов автомобилей
	7
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	3. 
	
	Методы инструментальной диагностики ходовой части и органов управления, диагностическое оборудование, их возможности и технические характеристики, оборудование коммутацииТехническое обслуживание карданной передачи
	8
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	4. 
	
	Техническое обслуживание приводов автомобилей
	9
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	6. 
	
	Основные неисправности ходовой части и органов управления, способы их выявления при инструментальной диагностикеРемонт карданных передач и  приводов автомобилей
	10
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.3.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	7. 
	
	Основные неисправности ведущих мостов
	11
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.4.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	8. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт ведущих мостов.
	12
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.4.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	9. 
	
	Методы инструментальной диагностики ходовой части и органов управления, диагностическое оборудование, их возможности и технические характеристики, оборудование коммутацииТехническое обслуживание и ремонт трансмиссии автомобилей
	13
	2
	семинар
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §5.1-5.4
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	10. 
	
	Практическое занятие №1Проводить проверку работы элементов автомобильных трансмиссий.Выполнение работ по диагностике трансмиссии автомобилей
	14
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1


	11. 
	
	Практическое занятие № 2  Выполнение работ по  ЕО, ТО-1, ТО-2 сцепления автомобилей
	15
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	5. 
	
	Практическое занятие № 3 Выполнение работ по ремонту сцепления автомобилей
	16
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	
ПК 3.3

	6. 
	
	Практическое занятие №4 Безопасного и высококачественного выполнения регламентных работ по разным видам технического обслуживанияВыполнение работ по   ЕО, ТО-1, ТО-2 коробок передач автомобилей
	17
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	12. 
	
	Практическое занятие №5 Выполнение работ по ремонту коробок передач легковых автомобилей
	18
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.3

	13. 
	
	Практическое занятие №6 Выполнение работ по ремонту коробок передач грузовых автомобилей
	19
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.3

	14. 
	
	Практическое занятие №7 Выполнение работ по  ЕО, ТО-1, ТО-2 карданных передач, приводов автомобилей
	20
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	15. 
	
	Практическое занятие №8Определять по результатам диагностических процедур неисправности ходовой части и механизмов управления автомобилейВыполнение работ по ремонту карданных передач, приводов автомобилей
	21
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.3

	16. 
	
	Практическое занятие №9 Выполнение работ по  ЕО, ТО-1, ТО-2 ведущих мостов автомобилей
	22
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	17. 
	
	Практическое занятие №10 Выполнение работ по ремонту ведущих мостов автомобилей
	23
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.3

	7. 
	
	Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния ходовой части и механизмов управления автомобилей.Основные неисправности ходовой части
	24
	2
	лекция
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	8. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт передней подвески легковых автомобилей.
	25
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	9. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт задней подвески легковых автомобилей.
	26
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	10. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт амортизаторных стоек
	27
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.2.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	11. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт подвески грузовых автомобилей.
	28
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	12. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт пневматической подвески  автомобилей
	29
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	13. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт ступиц колес 
	30
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.3
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	14. 
	
	Устройство и принцип действия, диагностируемые параметры агрегатов трансмиссий. Диагностика  углов установки колес.
	31
	2
	Лекция
	Л.И. Епифанов «ТО и Равтомобилей» §6.2.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	15. 
	
	Регулировка углов установки передних колес.
	32
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.2.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	16. 
	
	Основные неисправности колес и шин
	33
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	17. 
	
	Ремонт автомобильных шин. 
	34
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §6.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	18. 
	
	Диагностирование рулевого управления
	35
	2
	лекция
	И.С. Туревский «ТО автомобилей» § 20.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	
	
	Основные неисправности рулевого управления
	36
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.1.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	19. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт рулевого управления.
	37
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.1.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	20. 
	
	Диагностирование тормозной системы
	38
	2
	лекция
	И.С. Туревский «ТО автомобилей» § 20.3
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	21. 
	
	Основные неисправности гидравлической тормозной системы
	39
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.2.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	22. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт гидравлической тормозной системы. 
	40
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.2.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	23. 
	
	Основные неисправности пневматической тормозной системы
	41
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.3.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	24. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт пневматической тормозной системы.
	42
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.3.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	25. 
	
	Основные неисправности стояночной тормозной системы
	43
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.4.1
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	26. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт стояночной тормозной системы.
	44
	2
	Урок
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.4.2
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	27. 
	
	Техническое обслуживание и ремонт ходовой части, органов управления автомобилей.
	45
	2
	семинар
	Л.И. Епифанов «ТО и Р автомобилей» §7.1.-7.4
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	28. 
	
	Практическое занятие №11Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния автомобильных трансмиссий Выполнение работ по диагностике ходовой части автомобилей
	46
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1


	29. 
	
	Практическое занятие №12 Выполнение работ по ЕО, ТО-1, ТО-2 подвески автомобилей
	47
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	30. 
	
	Практическое занятие №13 Выполнение работ по диагностике амортизаторов
	48
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1


	31. 
	
	Практическое занятие №14 Выполнение работ по проверке и регулировке подшипников ступиц колес
	49
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	32. 
	
	Практическое занятие №15 Выполнение работ по проверке и регулировке углов установки колес
	50
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	33. 
	
	Практическое занятие №16 Выполнение работ по ремонту шин, балансировке 
	51
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.3

	34. 
	
	Практическое занятие №17 Выполнение работ по  диагностике рулевого управления, тормозных систем.
	52
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1


	35. 
	
	Практическое занятие №18 Выполнение работ по ЕО, ТО-1, ТО-2 рулевого управления
	53
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	36. 
	
	Практическое занятие №19 Выполнение работ по ЕО, ТО-1, ТО-2 тормозных систем с гидроприводом
	54
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	37. 
	
	Практическое занятие №20 Выполнение работ по ЕО, ТО-1, ТО-2 тормозных систем с пневмоприводом
	55
	2
	Практическое занятие
	Выполнить отчет по ПЗ
	-
	ПК 3.1
ПК 3.2


	

	
	
	
	6
	
	
	Подготовка к экзамену по ПМ
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	
	
	
	
	6
	
	
	Подготовка к экзамену по ПМ
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	
	
	
	
	6
	
	
	Подготовка к квалификационному экзамену по ПМ
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	
	
	
	
	6
	
	
	Подготовка к  квалификационному экзамену по ПМ
	ПК 3.1
ПК 3.2
ПК 3.3

	Всего
	134
	
	
	
	




2.2. Содержание учебной и производственной практик по профессиональному модулю (ПМ03)

	Наименование разделов профессионального модуля (ПМ), междисциплинарных курсов (МДК) и тем
	Содержание учебного материала, лабораторные работы и практические занятия, самостоятельная работа обучающихся, курсовая работ (проект) (если предусмотрены)
	Объем часов
	Уровень освоения

	1
	2
	3
	4

	Раздел 1 МДК 03.01Техническое обслуживание и ремонт шасси автомобилей. 
	
	216
	

	Учебная практика 
Виды работ:
- ТБ при проведении диагностики, ТО и ремонта шасси автомобилей
- Подготовка средств диагностирования трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей. 
-Диагностика технического состояния автомобильных трансмиссий по внешним признакам.
-Проведение инструментальной диагностики технического состояния автомобильных трансмиссий. --- Диагностика технического состояния ходовой части и органов управления автомобилей по внешним признакам. 
-Проведение инструментальной диагностики технического состояния ходовой части и органов управления автомобилей.
- Оценка результатов диагностики технического состояния трансмиссии, ходовой части и механизмов управления автомобилей
-Техническое обслуживание трансмиссии
-Техническое обслуживание подвески автомобилей
-Техническое обслуживание колес и шин  автомобиля
-Техническое обслуживание рулевого управления
- Техническое обслуживание тормозных систем
	72
	

	
	

	

	Производственная практика
Виды работ:
- Общий инструктаж по ТБ, пожарной безопасности, электробезопасности на предприятиях.
-Выполнить работы по подготовке автомобиля к ремонту
- Выполнить работы по оформлению первичной документации на ремонт
- Выполнить работы по демонтажу сцепления 
- Выполнить работы по разборке  сцепления
- Выполнить работы по ремонту, установке и регулировке сцепления
- Выполнить работы по демонтажу, разборке КПП, раздаточных коробок.
- Выполнить работы по ремонтуи установке КПП, раздаточных коробок, регулировка привода.
- Выполнить работы по демонтажу и разборке карданной передачи.
- Выполнить работы по ремонту и установке карданной передачи.
- Выполнить работы по демонтажу и разборке ведущих мостов.
- Выполнить работы по ремонтуи установке ведущих мостов.
- Проведение дефектации деталей трансмиссии, составление дефектной ведомости.
- Комплектация деталей, сборка трансмиссии.
- Послеремонтные испытания трансмиссии.
- Выполнить работу по разборке передней подвески.
- Выполнить работу по сборке  передней подвески.
- Выполнить работу по разборке задней подвески.
- Выполнить работу по сборке  задней подвески
- Проведение дефектации деталей ходовой части, составление дефектной ведомости.
- Комплектация деталей, сборка, послеремонтные испытания.
- Выполнить работу по разборке рулевого привода, замене дефектных деталей.
- Выполнить работу  по разборке, ремонту, регулировке рулевого механизма, замене дефектных деталей.
- Выполнить работу  по разборке, ремонту, регулировке рулевого усилителя, замене дефектных деталей.
- Выполнить работу  по ремонту гидропривода тормозов, замене дефектных деталей.
. Выполнить работу  по ремонту пневмопривода тормозов, замене дефектных деталей
- Выполнить работу  по регулировке тормозных механизмов рабочих тормозных систем
- Выполнить работу  по регулировке тормозных механизмов стояночных тормозных систем
	144
	






38. УСЛОВИЯ РЕАЛИЗАЦИИ ФОНДА ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ

Тема 5: Диагностирование, ТО и ремонт трансмиссии

2. Шум и вибрация карданной передачи возникают из-за:
а)	износа подшипников и крестовин карданных
шарниров
б) деформации валов
в) ослабления креплений фланцев
г) всех перечисленных причин

2.   На каких рисунках показано положение, когда оси валов парных шестерен КПП перекошены
Пятно контакта
[image: ]

3. На каком рисунке межцентровое расстояние парных шестерен КПП уменьшено?
Пятно контакта
[image: ]

4. На каком рисунке межцентровое расстояние парных шестерен КПП увеличено?
Пятно контакта
[image: ]
5. На каком рисунке показано правильное зацепление шестерен КПП?
Пятно контакта
[image: ]


6.	Войлочные сальники перед установкой пропитывают
30 мин подогретой смесью ...
а) 20% графита и 80% солидола
б) пушечного сала
в) ответы 1 или 2
г) топлива с водой

7.	Как запрессовывают подшипники качения в гнездо
корпуса?
а)	усилие прилагают к внутреннему кольцу при
помощи наставки
б) усилие прилагают к наружному кольцу при помощи
наставки
в) ударами молотка по наружному кольцу, затем по
внутреннему
г) любым способом
8.	Как напрессовывают подшипники качения на валы
и оси?
а)	усилие прилагают к подобранной наставке на
внутренне кольцо
б)	усилие прилагают к подобранной наставке на
наружное кольцо
в) ударами молотка по внутреннему кольцу, а затем по
наружному
г) любым способом

9.	Как восстанавливают шпоночные канавки валов при
большом износе, если они не фиксируют определенного положения соединяемых деталей?
а) устанавливают шпонку большего размера
б)	заплавляют сваркой и на том же месте вырезают
новую
в)	заплавляют сваркой и вырезают новую на
противоположной стороне вала
г) запаивают припоем и вырезают новую

10.	Как восстанавливают шпоночные канавки валов
трансмиссии при небольшом износе?
а) удаляют следы износа в канавке вала, увеличивают
паз в ступице и устанавливают увеличенную шпонку
б) заплавляют сваркой и на том же месте вырезают
новую
в) запаивают припоем и вырезают новую
г)	заплавляют сваркой и вырезают новую на
противоположной стороне вала

11.	Проверку и регулировку сцепления тракторов
проводят по следующим параметрам ...
а) по зазору между отжимными рычагами (упорным
кольцом) и выжимным подшипником
б) по разнице в зазорах между отжимными рычагами и
выжимным подшипником (плоскостность рычагов)
в) по свободному и полному ходу педали
г) по всем перечисленным параметрам

12.	Ослабленные заклепки, соединяющие ведомый
(фрикционный) диск сцепления со ступицей,
восстанавливают следующим образом ...
а) запаивают легкоплавким припоем
б) заваривают электросваркой
в) удаляют старые и заклепывают новые заклепки на
прогретом диске со ступицей
г) восстанавливают полимерными материалами

13.	Как наиболее удобно и эффективно удалить
изношенные приклеенные накладки с ведомого
(фрикционного) диска сцепления
а) накладки сбивают с диска молотком
б) приклеенные накладки нагревают до температуры =
300-350°С, затем удаляют ударами молотка по наставке
в) накладки удаляют ударами молотка по зубилу
г)	не удаляя старые накладки, на них приклеивают
новые

14.	Какие детали КПП тракторов Т-150К и «Кировец»
наиболее изнашиваемые
а) шестерни
б) диски фрикционных муфт
в) валы
г) корпус

15.	Изношенные   зубчатые   шестерни   КПП   при
возможности чаще всего ...
а)	из-за сложности ремонта не восстанавливают, а
заменяют новыми
б)	восстанавливают срезанием зубчатого венца и
напрессовывают новый
в) восстанавливают изношенные зубья наплавкой
г)	восстанавливают пластическим перемещением
(ковкой) нагретого металла с нерабочих участков
зубьев на изношенные

16.	Изношенные посадочные места под подшипники в
КПП можно восстанавливать ...
а) кольцеванием (постановкой тонких втулок)
б) нанесением полимерных материалов
в) нанесением гальванических покрытий
г) всеми перечисленными способами

17.	При замене пружин нажимных дисков муфты
сцепления, пружины подбирают по ...
а) по геометрическим параметрам и упругости б)только по длине
в) только по упругости
г) только по диаметру
18.	Изношенные фрикционные накладки сцепления
заменяют новыми способом ...
а) клепки
б) приклеивания
в) ответы а и б
г) сварки

19.	При исправном сцеплении двигателя и коробки
передач тракторов затруднено включение передач.
Какова вероятная причина?
а) изношена колодка тормозка сцепления
б)	неправильно отрегулирован привод тормозка
сцепления (первичного вала КПП)
в) ответы а и б
г) большие обороты коленвала

20.	Автомобиль или трактор дрожит при трогании с
места (трогается мелкими рывками), при плавном
отпускании педали сцепления. Какова причина?
а) воздух в гидроприводе сцепления
б) замаслились накладки диска сцепления
в)	ослабли или поломались пружины гасителя
крутильных колебаний (демпфера)
г) износ выжимного подшипника

21.	Сцепление «ведет». Каковы причины?
а) увеличенный свободный ход педали сцепления
б) попадание воздуха в гидропривод сцепления
в) покоробился диск сцепления
г) все перечисленные причины

22.	Каковы причины пробуксовывания муфты
сцепления?
а) отсутствие свободного хода педали
б) ослабление или поломка пружин сцепления
в) износ фрикционных накладок
г) все перечисленные причины

23.	На нейтральной скорости шум в КПП, при выжиме
педали сцепления шум исчезает. Каковы наиболее
вероятные причины этого шума?
а) пониженный уровень масла в КПП
б) износ синхронизаторов
в) износ сальников
г) износ подшипников первичного вала или ведущей шестерни

24.	Каковы наиболее вероятные признаки ослабления
пружин фиксаторов в КПП?
а) затрудненное переключение передач
б) повышенный шум при работе КПП
в) самопроизвольное выключение передач
г) все признаки

25.	Каковы наиболее вероятные признаки износа зубьев
муфт синхронизатора?
а) затрудненное переключение передач
б)повышенный шум КПП при работе без
переключения передач
в) самопроизвольное выключение передач
г) все признаки
26.	Каковы наиболее вероятные признаки пониженного
уровня масла в КПП?
а) затрудненное переключение передач
б)повышенный шум при работе КПП без
переключения передач
в) самопроизвольное выключение передач
г) все признаки

27.	Вследствии каких причин сцепление может
пробуксовывать?
а) большой свободный ход педали
б) отсутствует свободный ход педали
в) износ подшипника муфты выключения
г) воздух в гидропроводе

28.	Каковы причины шума и вибрации, возникающих
при нажатии на педаль сцепления, а при отпускании
педали шум пропадает?
а) большой свободный ход педали
б) износ выжимного подшипника
в) воздух в гидроприводе
г) отсутствует свободный ход педали

29.	При каких неисправностях сцепления возникают
трудности при переключении передач?
а) большой свободный ход педали;
б) попадание воздуха в гидропривод;
в) ответы а и б
г)	износ выжимного подшипника.

30.	Каковы наиболее вероятные причины резкого
включения сцепления (машина дергается) при
медленном и плавном отпускании педали
сцепления?
а) большой свободный ход;
б) отсутствие свободного хода;
в) износ выжимного подшипника;
г) заедание вилки подшипника или диска в шлицах.

31.	При каких неисправностях сцепления возникают
трудности при переключении передач?
а) сцепления «ведет»;
б) сцепление пробуксовывает;
в) сцепление «ведет» или пробуксовывает;
г) замаслены диски сцепления.

32.	Вследствии каких причин сцепление двигателя
может «вести»?
а) большого свободного хода педали;
б) отсутствие свободного хода педали;
в) воздух в гидроприводе сцепления;
г) ответы аив












Тема 6: Диагностирование, ТО и ремонт трансмиссии тракторов и автомобилей
1. На каком рисунке показан износ протектора из-за повышенного давления в шинах
[image: ]
2. На каком рисунке показан износ протектора из-за пониженного давления в шинах?
[image: ]
3. На каком рисунке показан износ протектора из-за нарушения «развала» колес?
[image: ]4. На каком рисунке показан износ протектора из-за нарушения «схождения» колес?


5. На каком рисунке показан износ протектора из-за ослабления затяжки подшипников ступиц колес?
[image: ]

6. К каким последствиям ведет эксплуатация автомобиля с большим люфтом в подшипниках ступиц передних колес?
а) повышается износ шин
б) затрудняется управление автомобилем
в) разрушается подшипник
г) ко всем перечисленным последствиям

7.	Для проверки люфта в подшипнике переднего колеса
необходимо поддомкратить колесо и покачать его от себя и к себе, чтобы руки двигались в противоположных направлениях, воздействуя на ...
а) верх и низ колеса
б) боковые части колеса
в) боковые части колеса ниже центра
г) любые части колеса
8.	Люфт   подшипников   ступиц   передних   колес
устраняется ...
а) путем замены подшипников
б) постановкой регулировочных прокладок
в) затяжкой регулировочной гайки
г) любым способом

9.	Чрезмерная затяжка подшипника ступицы переднего
колеса приводит к...
а) большому нагреву ступицы колеса
б) уменьшенному выбегу автомобиля на нейтральной
передаче
в) повышенному расходу топлива
г) ко всем перечисленным последствиям

10.	Перед   проверкой   схождения   колес   следует
проверить состояние:
а) рычагов рулевой трапеции
б) поперечной рулевой тяги
в) сошки и маятникового рычага
г) всех перечисленных деталей

11.	При измерении схождения, колеса устанавливают в

а) положение, соответствующее движению по прямой
б) крайнее левое положение
в) крайнее правое положение
г) любое положение

12.	Как регулируют осевой зазор в подшипниках
опорных катков ДТ-75, Т-150?
а) регулировочной гайкой
б) установкой регулировочных прокладок
в) регулировочным болтом
г) любым из указанных способов

13.	Как    регулируют    зазор     в    подшипниках
направляющего колеса тракторов ДТ-75, Т-150?
а)	 устанавливают регулировочные прокладки, чтобы не
ощущалось осевого перемещения колеса
б)	затягивают регулировочную гайку до резкого
возрастания сопротивления прокручиванию колеса,
затем отвинчивают на 1/5 оборота
в)	затягивают регулировочный болт до устранения
осевого перемещения
г) зазор не регулируется

14.	При износе зубьев    ведущих колес гусеничных
тракторов с одной стороны необходимо ...
а) заменить ведущие колеса
б) поменять местами зубчатые колеса
в) увеличить натяжение цепи
г) отремонтировать зубья
15.	Схождение управляемых колес тракторов МТЗ,
ЮМЗ должно составлять ...
а) 1-2 мм
б) 4-8 мм
в) 10-15 мм
г) 20-25 мм
16.	При использовании колесных тракторов на
транспортных работах после полевых работ
давление в шинах...
а) уменьшают в 1,2 ... 1,3 раза
б) увеличивают в 3 раза
в) оставляют без изменений
г) увеличивают в 1,3 ... 1,5 раза

20.	Чем регулируют зацепление и боковой зазор в
зацеплении главной передачи в мостах Т-150К и
ГАЗ-53?
а) прокладками перемещают ведущую шестерню
б)	регулировочными гайками подшипников коробки
дифференциала
в)	совокупностью регулировок деталей указанных в
ответе а и б
г) затяжкой гайки фланца редуктора моста

21.	Автомобиль «уводит» в сторону при прямолинейном
движении. Каковы вероятные причины?
а) неправильное схождение передних колес
б) неодинаковое давление в шинах
в) прослаблен зазор в подшипниках передних колес
г) возможно из-за всех перечисленных причин

22.	Автомобиль «уводит» в сторону только на повороте.
Каковы наиболее вероятные причины?
а) неправильное схождение передних колес
б) неправильный развал передних колес
в) разное давление в шинах
г)	потеря упругости или износ втулок стабилизатора
поперечной устойчивости

23.	Какой способ ремонта потери прогиба рессор
наиболее доступен?
а) правка листов на стенде
б)	наклеп вогнутой стороны листа молотом на
подставке
в) накатка вогнутой стороны листа на стенде роликами
г)	 отжиг, гибка по шаблону, термообработка
24.	«Биение» колес автомобиля возможно из-за ...
а) неравномерности износа шин
б) нарушение балансировки колеса
в) увеличился зазор в подшипниках передних колес
г) из-за всех перечисленных неисправностей
25.	Каким образом устраняют дисбаланс ходовых
колес?
а)	высверливанием отверстия в тяжелом месте диска
колеса
б) постановкой грузиков в легком месте диска колеса
в)	опиливанием лишнего металла в тяжелом диске
колеса
г)	приваркой дополнительного метала в легком месте
диска колеса

26.	В каком ответе правильно указано применение
материалов в ремонте камер шин ходовых колес
при разрывах более 30 мм?
а) промазывают резино-бензиновым клеем, налаживают
заплату из сырой резины, сверху заплату из камерной
резины и вулканизируют
б) промазывают резиновым клеем, налаживают заплату
из сырой резины и прикатывают роликом
в)	промазывают клеем, налаживают заплату из
камерной резины и под пресс
г)	налаживают сырую резину и вулканизируют

27.	Проколы в покрышках размером до 15 мм быстрее
всего и удобнее ремонтировать ...
а)	постановкой «грибка» с адгезивным слоем
б) вулканизацией сырой резины с внутренней стороны
в) вулканизацией заплаты из протектора на наружную
сторону
г)	 нанесением резинного клея на внутреннюю сторону

28.	Преждевременный износ шин неуправляемых колес
автомобиля возможен из-за ...
а)	 нарушения углов развала и схождения колес
б)	недостаточного давления в шинах и дисбаланса
колес
в)	 деформации балки заднего моста
г) ответы бив


29.	Схождение   колес   на   МТЗ-80,   ГАЗ   -   5312
регулируется изменением ...
а) развала колес
б)	 длины поперечной рулевой тяги
в)	 углов наклона шкворня
г)	 всех перечисленных параметров
30.	Как проверяют шкворневое соединение передних
мостов автомобилей КАМАЗ, ЗИЛ?
а) поддомкрачивают колесо и проверяют щупом зазор
между проушинами балки моста и поворотного кулака
(осевой зазор)
б) в нагруженном состоянии колеса проверяют щупом
осевой зазор в соединении, а при поддомкраченном
колесе, покачивая его в вертикальной плоскости,
проверяют поперечный люфт в соединении
в) проверяют люфт соединения не поддомкрачивая
колесо
г) визуальным осмотром

31.Чем регулируют осевой зазор в шкворневом
соединении переднего моста автомобилей КАМАЗ?
а) регулировочным болтом
б) регулировочной гайкой
в) установкой регулировочных прокладок между
верхними проушинами поворотного кулака и балки
моста
г) перестановкой шкворня

32.	На каких автомобилях регулируется как схождение,
так и развал управляемых колес?
а) ГАЗ-53-12
б) ЗИЛ - 130
в) ВАЗ-2121
г) КАМАЗ - 5320

33.	Чем регулируется угол поворота управляемых колес
автомобилей КАМАЗ?
а)	изменением длины поперечной рулевой тяги;
б)	упорными болтами поворотных кулаков,
ограничивающих поворот колес;
в)	перестановкой рулевой сошки;
г)	регулировкой шкворневого соединения.


34.	Какой смазкой смазываются подшипники ступиц
колес, рессорные пальцы, шкворневое соединение
грузовых автомобилей?
а) моторным маслом;
б)	«Литол - 24»;
в)	графитной смазкой;
г)	техническим вазелином.

35.	Чем смазывают рессорные листы при сборке после
ремонта?
а)	моторным маслом;
б)	«Литол - 24»;
в)	графитной смазкой;
г)	техническим вазелином.

36.	Какие неисправности могут являться следствием
стука в районе карданной передачи при трогании с
места?
а)	износ подшипников или крестовин карданных
шарниров;
б)	ослабли болты крепления фланцев карданных
шарниров;
в)	увеличился окружной зазор в шлицевом соединении
карданных валов;
г)	все перечисленные неисправности.

37.	Какие операции необходимо выполнить при
небольшом износе шкворневого соединения
автомобилей?
а) устанавливается новый шкворень;
б) развертывают под увеличенный размер и вставляют
шкворень ремонтного размера;
в)	растачивают или рассверливают отверстия под
втулки, предназначенные для установки шкворня
номинального размера;
г) можно выполнить любую перечисленную операцию.

38.	Какие операции необходимо выполнить при
предельном износе шкворневого соединения
передних (не ведущих) мостов?
а) установить новый шкворень;
б) отвебрстия развертывают под увеличенный размер и
устанавливают шкворень ремонтного размера;
в)устанавливают и развертывают втулки,
предназначенные для установки шкворня номинального
размера;
г) можно выполнить любую перечисленную операцию.










Тема 7: Диагностирование, ТО и ремонт тормозных систем и рулевого управления

1.	Какое масло применяется в гидросистеме рулевого
управления?
а)	 моторное
б)	трансмиссионное
в)	масло «Р»
г)	индустриальное

2.	Как ремонтируют трещины, проходящие через все
поперечное сечение продольной балки рам
тракторов и автомобилей?
а)	концы трещин засверливают. Тещину заваривают.
Сварной шов упрочняют наклепом
б)	концы засверливают. Сверху приваривают накладку
только продольными швами
в)	концы засверливают. Трещину заваривают
электродуговой сваркой. Сверху устанавливают на
заклепках накладку коробчатого сечения
г)	возможен любой способ

3.	Как ремонтируют продольные трещины большой
длины на рамах тракторов и автомобилей?
а)	концы трещины засверливают. Трещину заваривают
эл. дуговой сваркой. Сварной шов упрочняют наклепом
б)	концы засверливают. Трещину заваривают эл.
дуговой сваркой. Сверху приваривают накладку только
продольными швами
в)	концы засверливают. Трещину заваривают.
г)	возможен любой способ
4.	Как ремонтируют трещины малой длины на рамах
тракторов и автомобилей?
а)	концы трещины засверливают. Трещину заваривают
электродуговой сваркой. Сварной шов упрочняют
наклепом
б)	концы засверливают. Трещину заваривают
электродуговой сваркой. Сверху приваривают накладку
только продольными швами
в)	концы засверливают. Сверху устанавливают на
заклепках коробчатую накладку
г) возможен любой способ ремонта

5.	Если усилие на рулевом колесе КАМАЗ - 5320 при
прохождении среднего положения меньше 1 кгс или больше 2,2 кгс, то необходимо ...
а) отремонтировать шарниры рулевых тяг
б)	отрегулировать зацепление в рулевом механизме
регулировочным винтом, чтобы усилия
соответствовали
в) подтянуть крепление сошки
г) подтянуть крепление рулевых тяг

6.	Как проверяют правильность регулировки
зацепления рулевого механизма КАМАЗ - 5320?
а)	люфтомером замеряют величину свободного хода
рулевого колеса (15°)
б)	отсоединяют от сошки рулевую тягу. Измеряют
динамометром усилие на рулевом колесе при повороте
на 2 оборота от среднего положения (колеса прямо)
(0,6-1,2 кгс) и при прохождении среднего положения
(не более 2,2 кгс)
в)	измеряют динамометром усилия на рулевом колесе
поворачивая его до упора вправо и влево, не отсоединяя
рулевую тягу от сошки (не более 2,2 кгс)
г)	любым из указанных способов

7.	Как определяют степень износа деталей шарниров
рулевых тяг?
а)	выявляют люфт в шарнире при покачивании рулевых
тяг рукой
б)	обхватывают шарнир ладонью, резко поворачивают
рулевое колесо
в)	наблюдают за шарниром во время резкого поворота
руля
г)	используют все перечисленные способы

8.	Люфт рулевого управления определяют по
перемещению рулевого колеса между двумя
крайними положениями. Начало и конец измерения
люфта характеризуют тем, что ...
а)	уменьшается усилие на рулевом колесе
б)	начинают поворачиваться управляемые колеса
в)	увеличивается усилие на рулевом колесе
г)	имеет место любой из указанных признаков

9.	Перед проверкой люфта рулевого колеса,
управляемые колеса должны быть поставлены в
положение ...
а) соответствующее движению по прямой
б) при котором колеса вывернуты до отказа влево
в) при котором колеса вывернуты до отказа вправо
г) при котором колеса повернуты до отказа в любой из
крайних положений

10.	Перед измерением и регулировкой люфта рулевого
колеса, необходимо проверить и подтянуть места
креплений...
а) картера рулевого механизма
б) кронштейна маятникового механизма
в) поворотных рычагов и сошки
г) всех перечисленных деталей
11.	Вибрация рулевого колеса во время движения
колесных тракторов и автомобилей возможна из-за

а)	увеличенных зазоров в зацеплении рулевого
механизма
б) люфта в шарнирах рулевых тяг
в) повышенного дисбаланса колес
г) всех перечисленных причин

12.	Какие из перечисленных неисправностей могут
вызвать затрудненное вращение рулевого колеса
колесных тракторов и автомобилей?
а) пониженной давление в шинах
б) отсутствие зазора в зацеплении рулевого механизма
в) ответы а и б
г) повышенное давление в шинах колес
13. Каковы наиболее вероятные причины
неравномерного усилия на рулевом колесе при
повороте?
а) увеличенные зазоры в зацеплении рулевого
механизма
б) люфт в шарнирах рулевых тяг
в) повреждение рабочих поверхностей червяка и ролика
(червяка и сектора) рулевого механизма
г) попадание воздуха в гидроусилитель руля

14.	Каковы наиболее вероятные причины отсутствия
самовозврата колес при выходе автомобиля из
поворота?
а) увеличенные зазоры в зацеплении рулевого
механизма
б) люфт в шарнирах рулевых тяг
в) отсутствие зазоров в зацеплении рулевого механизма
(его тугое вращение)
г) дисбаланс колес

15.	Каковы наиболее вероятные причины увеличенного
люфта рулевого колеса автомобилей КАМАЗ и
ЗИЛ?
а) износ карданной передачи рулевого вала и шарниров
рулевых тяг
б) увеличенные зазоры в зацеплении рулевого
механизма
в) ответы а и б
г) пониженный уровень масла в гидроусилителе руля
16.	Как удаляют отработанную тормозную жидкость из
гидропровода тормозов автомобилей ГАЗ,ВАЗ,
предварительно надев на все штуцеры резиновые
шланги, опущенные в прозрачные сосуды ?
а)	откручивают штуцер рабочего цилиндра на одном
колесе. Нажатием на педаль тормоза удаляют жидкость
контура данного колеса, затем закручивают штуцер.
Эти операции проделывают на каждом колесе
б)	откручивают штуцеры всех рабочих цилиндров и
многократно нажимают и отпускают тормозную
педаль. При прекращении истечения жидкости из
какого-либо штуцера, его заворачивают и продолжают
нажимать на педаль. Эти операции проделывают с
каждым штуцером до прекращения истечения
жидкости из последнего
в)	откручивают все штуцеры и нажимают на педаль до
тех пор, пока из всех штуцеров перестанет истекать
жидкость
г) можно удалять любым способом


17.	Для регулирования остановочных тормозов
трактора ДТ-75М, производят регулировочные
операции ...
а)	регулируют ход тормозных педалей изменением
длины тяг - 150-190 мм
б)	регулировочной гайкой полностью натягивают
тормозную ленту. Поставив педали вертикально и при
необходимости измеряя длину тяг, соединяют тяги с
педалями. Затем немного ослабляют гайку натяжения
лент
в)	регулировочным болтом регулируют провисание
ленты
г)	выполняют операции бив

18.	Для хорошего управления поворотом трактора ДТ-
75 М нужно отрегулировать следующие детали и
узлы...
а)	отрегулировать свободный ход рычагов управления
планетарным механизмом поворота
б)	регулируют натяжение тормозной ленты тормоза
солнечной шестерни (регулировочную гайку
затягивают до отказа, затем отпускают на 8 оборотов)
в)	регулировочным болтом регулируют провисание
тормозной ленты тормоза солнечной шестерни
г)	выполняют все перечисленные операции

19.	Как наиболее эффективно можно определить
состояние муфт поворота тракторов Т-130, Т-70С?
а)	по нагреву корпуса силовой передачи во время
частых поворотов
б)	по усилию, прикладываемому к рычагам управления
поворотом, измеряемом динамометром, в момент
трогания гусеницы с места
в)	по наблюдению за троганием трактора с места
г)	по проведению операций бив

20.	Какая наиболее вероятная причина затрудненного
поворота гусеничного трактора, при исправном
тормозе?
а)	износ муфт поворота тракторов
б)	чрезмерно большой свободный ход рычагов
управления поворотом
в)	неисправности планетарного механизма поворота
тракторов
г)	замасливание дисков муфт поворота
21.	От каких технических параметров зависит
работоспособность тормозов гусеничных тракторов?
а) состояния тормозных лент
б) состояния тормозных барабанов (шкивов)
в) хода педалей управления
г) от всех перечисленных параметров

22.	Наличие масла в пневмоприводе тормозов,
обнаруживаемое при сливе конденсата из
воздушных баллонов, вероятнее всего из-за ...
а) износа поршневых колец компрессора
б) негерметичности пневмопривода
в) ослабления натяжения ремня компрессора
г) нарушения герметичности тормозного крана

23.	Укажите номер ответа, в котором номинальный ход
штока тормозных пневмокамер соответствует
следующей технике: 1)Т-150К; 2) КАМАЗ-5320; 3) К-
701
а)	1) 15-20 мм; 2) 25-30 мм; 3) 30-45 мм
б) 1) 25-30 мм; 2) 30-35 мм; 3) 15-20 мм
в) 1) 30-45 мм; 2) 25-30 мм; 3) 15-20 мм
г)	1) 15-20 мм; 2) 30-45 мм; 3) 25-30 мм
24.	Как проверяют ход штока тормозных камер
пневмопривода?
а)	устанавливают линейку к корпусу пневмокамеры и
замеряют длину штока
б)	при номинальном давлении в пневмосистеме
нажимают и удерживают педаль тормоза, при этом
положении замеряют длину штока камеры
в)	выполняют операции а и б . Разность замеров дает
величину хода штока
г)	отсоединяют шток от регулируемого рычага,
нажимают на тормоз и измеряют длину штока
25.	В чем заключается полная регулировка
колодочного тормозного механизма с
пневмоприводом?
а)	центрируют колодки и устанавливают зазор между
колодками и тормозным барабаном эксцентриками осей
колодок, а также разжимным кулаком. После этого
регулируют ход штока тормозных пневмокамер
б)	червяком регулировочного рычага регулируют ход
штока тормозных пневмокамер
в)	регулируют свободный ход тормозной педали
г)	регулируют полный ход тормозной педали

26.	Подтормаживание колес при отпущенной педали
тормозов с пневмоприводом возможно из-за ...
а)негерметичности прокладки между поршнем и цилиндром пружинного энергоаккумулятора или ослабление пружины в пневмокамере
б)	негерметичности шлангов, подводящих сжатый
воздух к тормозным цилиндрам пружинных
энергоаккумуляторов
в) не плотное закрытие клапанов тормозного крана
г) всех перечисленных причин

27.	Пониженное давление в системе пневмопривода
тормозов возможно из-за ...
а) неисправности регулятора давления
б)слабое натяжение ремня, износ клапанов и
поршневых колец компрессора
в) нарушение герметичности пневмокамер
г) всех перечисленных причин

28.	Повышенное    давление    воздуха    в    системе
пневмопривода тормозов возможно из-за ...
а) неисправности регулятора давления
б) ослабления ремня привода компрессора
в) скопление конденсата в баллоне пневмопривода
г) износ поршневых колес компрессора

29.	Как надо действовать при прокачке гидравлических
тормозов после выполнения подготовительных
операций?
а)	отвернуть клапан удаления воздуха и резко нажимать
на педаль тормоза
б)	нажать и отпустить педаль тормоза, затем отвернуть
клапан
в)	несколько раз нажать на педаль и удерживать ее,
отвернуть клапан отвода воздуха
г)	одним из указанных способов в зависимости от
конструкции гидропривода

30.	Наличие воздуха в гидропроводе тормозов
определяется по ...
а)	перемещению тормозной педали без ощутимого
сопротивления и слабому торможению
б)	по увеличению прикладываемой силы на педаль
в)	по уменьшению тормозного пути
г)	по появлению подтормаживания колес при
отпущенной педали

31.	Для проверки работоспособности гидровакуумного
усилителя тормозов, нажимают 5-6 раз на педаль
при неработающем двигателе. Оставив педаль в
нажатом положении, заводят двигатель.
Показателем исправности усилителя является ...
а)	перемещение педали к полу (вперед)
б)	сохранение прежнего положения педали
в)	перемещение педали вверх к исходному положению
г)	все перечисленные явления
32.	Если подтормаживает одно из колес при полностью
отпущенной педали тормозов с гидроприводом, то
вероятнее всего ...
а) не исправлен усилитель тормозов
б) сломалась стяжная пружина колодок
в) отсутствует свободный ход педали
г) воздух в гидроприводе
33.	Если для перемещения тормозной педали
достаточно небольшого усилия и при этом не
происходит затормаживания колес, то вероятнее
всего...
а) ослабла возвратная пружина педали;
б) поломалась стяжная пружина колодок;
в) нарушена герметичность гидропривода;
г) гидровакуумный усилитель не работает

34.	Каковы наиболее вероятные причины плохого
растормаживания тормозов с гидроприводом?
а) не герметичность гидропривода;
б) воздух в гидроприводе;
в) отсутствие свободного хода тормозной педали;
г) снижение уровня тормозной жидкости.

35.	Какие требования предъявляются к техническому
состоянию рабочих тормозных систем?
а)	при нажатии на педаль тормозные механизмы одной
оси должны срабатывать одновременно;
б)	длина тормозного пути не должна превышать
установленного значения;
в)	при отпущенной педали не должно быть
подтормаживания колес;
г) все перечисленные требования.

36. При торможении происходит занос или увод автомобиля в сторону. Что может явиться причиной этой неисправности?
а)	нарушение герметичности гидро или пневмопривода
тормозов;
б)	замасливание тормозных колодок в одном из
колесных механизмов;
в)	износ манжет поршней главного тормозного
цилиндра;
г)	нарушена регулировка свободного хода тормозной
педали.
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4. Контроль и оценка результатов освоения профессионального модуля (по разделам)

	Профессиональные компетенции
	Критерии оценки
	Методы оценки

	ПК 3.1. Осуществлять диагностику трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей.
	Безопасно пользоваться диагностическим оборудованием и приборами;определять исправность и функциональность диагностического оборудования и приборов;
Пользоваться диагностическими картами, уметь их заполнять. Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния автомобильных трансмиссий, делать на их основе прогноз возможных неисправностей. 
Выбирать методы диагностики, выбирать необходимое диагностическое оборудование и инструмент, подключать и использовать диагностическое оборудование, выбирать и использовать программы диагностики, проводить диагностику агрегатов трансмиссии.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
Выявлять по внешним признакам отклонения от нормального технического состояния ходовой части и механизмов управления автомобилей, делать на их основе прогноз возможных неисправностей. 
Выбирать методы диагностики, выбирать необходимое диагностическое оборудование и инструмент, подключать и использовать диагностическое оборудование, выбирать и использовать программы диагностики, проводить инструментальную диагностику ходовой части и механизмов управления автомобилей.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
Читать и интерпретировать данные, полученные в ходе диагностики.
Определять по результатам диагностических процедур неисправности ходовой части и механизмов управления автомобилей
	Экспертное наблюдение - Практическая работа

	ПК 3.2. Осуществлять техническое обслуживание трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей согласно технологической документации.
	Безопасного и высококачественного выполнения регламентных работ по разным видам технического обслуживания: проверка состояния автомобильных трансмиссий, выявление и замена неисправных элементов.
Использовать эксплуатационные материалы в профессиональной деятельности.
Выбирать материалы на основе анализа их свойств, для конкретного применения.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
Безопасного и высококачественного выполнения регламентных работ по разным видам технического обслуживания: проверка состояния ходовой части и органов управления автомобилей, выявление и замена неисправных элементов.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
	Экспертное наблюдение - Практическая работа

	ПК 3.3. Проводить ремонт трансмиссии, ходовой части и органов управления автомобилей в соответствии с технологической документацией
	Оформлять учетную документацию.
Использовать уборочно-моечное оборудование и технологическое оборудование
Снимать и устанавливать узлы и механизмы автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления. 
Использовать специальный инструмент и оборудование при разборочно-сборочных работах. Работать с каталогами деталей.
Соблюдать безопасные условия труда в профессиональной деятельности.
Выполнять метрологическую поверку средств измерений. Производить замеры износов деталей трансмиссий, ходовой части и органов управления контрольно-измерительными приборами и инструментами. 
Выбирать и пользоваться инструментами и приспособлениями для слесарных работ. 
Разбирать и собирать элементы, механизмы и узлы трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей.
Определять неисправности и объем работ по их устранению.
Определять способы и средства ремонта.
Выбирать и использовать специальный инструмент, приборы и оборудование.
Регулировать механизмы трансмиссий в соответствии с технологической документацией. Регулировать параметры установки деталей ходовой части и систем управления автомобилей в соответствии с технологической документацией Проводить проверку работы элементов автомобильных трансмиссий, ходовой части и органов управления автомобилей
	Экспертное наблюдение - Практическая работа





5. ВОПРОСЫ  ПРОМЕЖУТОЧНОЙ АТТЕСТАЦИИ.

Форма промежуточной аттестации: 
1. Экзамен по МДК.

Перечень вопросов для проведения экзамена:  
1. Система ТО и ремонта подвижного автомобильного транспорта.
2. Диагностирование технического состояния автомобиля.
3. Ежедневное ТО автомобиля.
4. Признаки неисправностей сцепления и их устранение
5. Признаки неисправностей коробки передач и их устранение.
6. Признаки неисправностей карданной передачи и их устранение.
7. Признаки неисправности ведущих мостов и их устранение.
8. Регулировка свободного хода педали сцепления.
9. Признаки неисправности ходовой части и их устранение.
10. Регулировка подшипников ступиц колес.
11. Устранение неисправностей шин.
12. Регулировка люфта рулевого колеса.
13. Признаки неисправности рулевого управления и их устранение.
14. Регулировка схождения колес.
15. Признаки неисправности тормозной системы и их устранение.
16. Проверить уровни масла в картерах агрегатов трансмиссии автомобиля.
17. Балансировка колес.
18. Регулировка зазора между колодками и тормозным барабаном тормозных механизмов.
19. Удаление воздуха из тормозной системы автомобиля.
20. Регулировка шарнирных соединений рулевых тяг.
21.Регулировка осевого зазора и зацепление червяка с роликом в рулевом                                                  механизме.



























Трансмиссия автомобиля
Трансмиссия автомобиля – служит для передачи Мкр от ДВС на ведущие колёса, изменяя его по направлению и величине,  состоит:
1. [image: C:\Documents and Settings\Admin.123-200A1891242\Local Settings\Temporary Internet Files\Content.Word\ТРАНСМИССИЯ0001.bmp]МУФТА СЦЕПЛЕНИЯ
2. КПП
3. КАРДАННОЕ СОЕДИНЕНИЕ
4. КОЛЕСО
5. ПОЛУОСЬ
6. ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА
7. ДИФФЕРЕНЦИАЛ





Муфта сцепления – для плавного трогания с места, переключения передач и предохранения ДВС   
                                           от перегрузок;
КПП   –  для изменения скорости движения, длительного разъединения ДВС от трансмиссии;
Карданная передача – служит для передачи Мкр под углом до 28˚ (автомобили); 
Главная передача – для увеличения  Мкр и передачи его,  под углом  90˚,  через полуоси на ведущие 
                                           колёса;
Конечная передача – для увеличения Мкр.

Трансмиссия трактора  – служит для передачи Мкр от ДВС на ведущие колёса, изменяя его по направлению и величине,  состоит:
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1. МУФТА СЦЕПЛЕНИЯ
2. КПП
3. ПРИВОД ПЕРЕДННЕГО МОСТА
       6.  ДИФФЕРЕНЦИАЛ
       7.  ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА
       8.  КОНЕЧНАЯ ПЕРЕДАЧА






 Муфта сцепления – для плавного трогания с места, переключения передач и предохранения ДВС   
                                           от перегрузок;
КПП                               – для изменения  тягового усилия,  длительного разъединения ДВС от  трансмиссии;
Карданное соединение – служит для передачи  Мкр  при  несоосности  валов  ДВС и КПП до 5˚;
 Главная передача – для увеличения  Мкр и передачи его,  под углом  90˚, через конечную передачу 
                                           на ведущие колёса;
Конечная передача – для увеличения Мкр.

Трансмиссии бывают:
Механические  (с разрывом потока мощности)
Гидромеханические (без разрыва потока мощности)
Гидравлические (без разрыва потока мощности)
Электрические  (без разрыва потока мощности)

МЕХАНИЧЕСКИЕ трансмиссии  получили наибольшее распространение, так как просты по устройству и не дороги, долговечны в эксплуатации.
Муфта сцепления

Муфта сцепления -  самый консервативный узел транспортного средства. Он очень мало изменился со времени его изобретения. Усовершенствование его идёт только по улучшению конструктивных особенностей.
  Муфта сцепления в большинстве случаев установлена на маховике ДВС и крепится к ней, а так же приводится от неё, она служит – для передачи Мкр от ДВС на КПП, а также для плавного трогания с места и кратковременного разъединения  ДВС с трансмиссией и предотвращает перегрузку ДВС. 
Муфты  сцепления бывают:
1.  ПО КОЛИЧЕСТВУ ВЕДОМЫХ ДИСКОВ
- Однодисковые
- Двух и более
2.  ПО ПЕРЕДАЧЕ ПОТОКОВ МОЩНОСТИ
- Однопоточные ( Весь Мкр передаётся на КПП)
- двухпотчные (Часть Мкр передаётся на КПП а часть на привод других агрегатов)
3. ПО ПРИВОДУ ВКЛЮЧЕНИЯ в работу
-  Механический привод
- Гидромеханический
- Гидравлический
- Гидропневматический
- Пневматический  
4. ПО СПОСОБУ СМАЗКИ 
      - Сухие (Отсутствует Смазка)
      - Мокрые  (Присутствует смазка)
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Устройство муфты сцепления (рассмотрим на примере автомобиля ЗИЛ-130.)

Она состоит из трёх основных  частей:
 - КОРПУСА 2
 - ПРИВОДА
  - ВЕДУЩЕЙ ЧАСТИ
  - ВЕДОМОЙ ЧАСТИ.
Привод  состоит:
    Педаль – 11
    Система тяг и рычагов- 5,12,13
    Вилка выключения-7
    Выжимной подшипник с корпусом и стаканом-4
    Отжимные рычаги с регулировочными вилками-3
Ведущая часть  состоит:
  ОПОРНЫЙ ДИСК  (КОРЗИНА)
  НАЖИМНОЙ ДИСК 10
  ПЕРИФЕРИЙНЫЕ ПРУЖИНЫ
  ПЛАСТИНЧАТЫЕ ПРУЖИНЫ  
Ведомая часть:
ВЕДОМЫЙ ДИСК 1
ВЕДУЩИЙ ВАЛ МСЦ (ПЕРВИЧНЫЙ ВАЛ КПП)
ПОДШИПНИКИ ВАЛА
Подетальное устройство Мсц показано на следующем рисунке
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Мсц может работать в двух основных режимах Мсц -включена (Мкр передаётся от ДВС на трансмиссию через ведомый диск) и Мсц  - выключена (Мкр не передаётся от ДВС на трансмиссию).
Мсц  включена – водитель не воздействует на педаль.  Вследствие этого между отжимными рычагами и выжимным подшипником образовывается  зазор  А, который обеспечивает полное сжатие (под большим усилием)  переферейными пружинами ведомого диска между маховиком и нажимным диском. 
Величина этого сжатия определяется суммарной жёсткостью периферийных пружин и площадью  ведомого диска.
В данном случае Мкр передаётся:

Маховик      болты опорного диска       опорный диска        пружинные пластины        нажимной диск        ведомый диск        демпферное устройство               ступица        опорного диска        вал Мсц.

Мсц  включена – водитель нажимает на педаль Мсц,  за счёт этого выбирается зазор А, отжимные рычаги отводят нажимной диск от ведомого диска образовывая воздушный зазор между плоскостями нажимного, ведомого дисков и маховика.
В данном случае Мкр передаётся:

Маховик      болты опорного диска       опорный диска        пружинные пластины        нажимной диск.
Отсюда следует, что весь  Мкр  ДВС передаётся на вращение  маховика и ведущей части Мсц.

Для нормальной работы Мсц очень важно  обеспечивать величину зазора А, так как при большом зазоре будет затруднено переключение передач (муфта ведёт), а при отсутствии зазора идёт пробуксовывание ведомого диска и как следствие падение мощности на трансмиссии, значительный износ деталей Мсц (муфта буксует). 
При увеличении грузоподъёмности автомобиля, его размеров, веса и т.д. необходимо на трансмиссию передавать очень большой Мкр. При передаче его очень сильно возрастают нагрузки на детали Мсц. Раньше мы упоминали, что величина передачи Мкр определяется суммарной жёсткостью периферийных пружин и площадью  ведомого диска. Если нам пойти по увеличению размера ведомого диска, то мы получим большие размеры Мсц, что повлечет  за  собой   увеличение размеров  и особенно веса ДВС.  Поэтому конструкторы пошли другим путём.  Они вместо одного ведомого диска применили два  и увеличили количество периферийных пружин и их жёсткость, что позволило значительно увеличить передачу Мкр при неизменном размере ведомого диска.

Устройство двухдисковой  муфты сцепления (рассмотрим на примере автомобиля КАМАЗ. См РИС   )
[image: E:\Изображение 026.jpg]Пневмогидропривод - который представлен на рисунке состоит: 
Гидравлической части (которая находится в кабине автомобиля):
Педаль 7
Оттяжная пружина 6
Гидроцилиндр 8
Шток с регулировочным  винтом  15,16
Поршень выключения сцепления 33
Следящий поршень с манжетой 18
Пневматическая часть  (находится с правой стороны  на КПП)
Корпус  34
Крышка 28
Пневмопоршень с пружиной и штоком 26
Следящее устройство - для чувства педали при  торможении  водителем
Впускной 24 и выпускной 25  клапаны  на одной оси
Клапан 22 следящего устройства с пружиной
Диафрагма 21

Работа  пневмогидропривода:
Усилие от водителя  на шток 16 передаётся посредством  гидравлического  масла

Гидроцилиндр       трубопровод        канал А        поршень          штока      поршень следящего устройства.

При  повышении  давления срабатывает поршень следящего устройства 18, который в свою очередь, перемещаясь, воздействует на  клапан следящего устройства 22. Перемещаясь клапан следящего устройства, закрывает выпускной клапан 25, а открывает впускной 24. Сжатый воздух, из тормозной системы, подаётся  под  поршень  26. Поршень перемещаясь,  воздействует на  пяту, которая передаёт усилие через шток   поршеня 33 на шток  привода рычага вилки выключения сцепления. 

Ресивер        трубопровод       впускной клапан 24         канал          поршень штока.

Диафрагма 21 – служит для того, чтобы водитель «чувствовал» педаль, чем больше усилие на педали, тем больше сопротивление сжатого воздуха на диафрагму21.

Основная отличительная особенность  Мсц автомобиля КАМАЗ состоит в том что она имеет два ведомых диска 22, и промежуточный диск 2. Для предотвращения прилипания среднего диска к ведомым дискам применён механизм автоматической установки среднего диска 27 при выключенной Мсц.  Для увеличения долговечности работы выжимного подшипника и отжимных рычагов установлено упорное  кольцо 14, изготовленное из материала с малым коэффициентом трения. Для уменьшения усилия на педаль, со стороны водителя, применён  пневмогидропривод.   
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Ведомый диск - 1
Средний ведущий диск - 2
Нажимной диск – 4
Оттяжной рычаг – 6
Пружина упорного кольца – 7
Шланг смазки выжимного подшипника - 8
Выжимной подшипник – 10
Вилка выключения сцепления – 13
Упорное кольцо – 14
Кожух сцепления – 17
Теплоизоляционная шайба -18
Картер сцепления – 20
Маховик – 21
Диск гасителя крутильных колебаний – 24
Механизм регулировки положения среднего диска - 27
Коробка перемены передач
КПП  автомобиля – служит для переключения передач, отключения ДВС от ходовой части на длительное время, а так же для передачи Мкр от Мсц на ведущий мосты,  изменяя  его по величине и направлению. 
КПП  на большинстве автомобилей съёмная. Установлена между Мсц и карданным соединением, крепится к корпусу Мсц и к поперечине рамы.
КПП различают на:
- Ступенчатые (механические)
- Бесступенчатые (гидравлические, гидромеханические, электрические)
Наибольшее распространение получили ступенчатые  механические КПП. Их преимущество в том, что они просты по конструкции, долговечны, имеют большой КПД (0,92-0,98).
КПП  классифицируются:
Типу шестерёнчатой передачи
- С неподвижными осями валов
- С вращающимися осями валов
Числу валов
- Двухвальные
- Трёхвальные
- Четырёхвальные
Способу зацепления шестерён
- С подвижными шестернями
- Постоянного зацепления
Типу механизма переключения передач
- Механические
- Гидравлические
-Гидромеханические
- Автоматические
Расположению валов
- Продольное
- Поперечное
Монтажные качества
- Съёмные
- Собранные в общем корпусе
Передачи автомобиля
Действие КПП основано на том, что вращение от коленчатого вала ДВС передаётся на ходовую часть через зубчатые шестерни с определённым передаточным числом на каждой  передаче.
Передаточное число -      показывает, во сколько раз изменяется частота вращения ведомого вала по сравнению с ведущим  « или во сколько раз ведомая шестерня  больше (меньше) ведущей  (по числу  зубьев).
I 
Где   - частота вращения ведомого вала ( обороты ведомого вала)
     - частота вращения ведущего вала ( обороты ведущго вала)
            
I ; 


Где   - количество зубьев ведомой шестерни
- количество зубьев ведущей шестерни.

Если в передаче Мкр участвует несколько шестерён, то общее передаточное число будет равно произведению передаточных чисел этих шестерён.


I   × 



Основным  показателем  работы  КПП  является  её  передаточное  число  на  данной  передаче/
Передачи автомобиля делятся на
Низшие – для трогания с места, преодоления препятствий и движение в тяжёлых дорожных 
                     условиях  по пересечённой местности.
Высшие – движение при хороших дорожных условиях
Передачи заднего хода – необходимы для маневрирования  задним ходом

Общее устройство четырёхступенчатой механической КПП
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Механизм переключения
      Крышка
      Рычаг 7
      Ползун 9
      Фиксатор 8
      Вилка 5

Редукторная часть
       Корпус 4
       Первичный (ведущий) вал3
       Вторичный (ведомый) вал
       Промежуточный вал
       Шестерни 
       Каретки (подвижные шестерни)
       Шестерни заднего хода1




КПП автомобиля Газ – 3307 
КПП автомобиля четырёхступенчатая, с переключением на ходу,  съёмная, трёхвальная,  с кареткой включения первой и второй передачи, с одним синхронизатором повышенного трения.[image: ]
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Первичный вал 6- состоит :
	Носок вала (под подшипник маховика)
Шлицевый вал (под ведомые диски Мсц)
Вал
Посадочное место (под подшипник корпуса)
Шестерня постоянного зацепления 4
Зубчатый венец (под синхронизатор)
Конус (под конусное блокирующее кольцо)
Расточка под вторичный вал
Вторичный вал 5 - установлен  соосно с первичным валом и его опорами являются расточка первичного вала и подшипник  корпуса.
Он состоит: 
	Опора (под подшипник)
	Шлицы (под ступицу синхронизатора)
	Поверхность (под ведомые шестерни третьей и второй передачи)
Шлицы (под ведомую первой и заднего хода передачи)
Шлицы (под фланец карданной передачи)
Промежуточный  вал 3 -  установлен в нижней части корпуса (ниже перичного и вторичного валов),  его опорами являются  подшипники   корпуса.
Промежуточный вал изготовлен за одно с ведущими  шестернями постоянного зацепления 2, третьей 21,  второй 19, первой и заднего хода  передач.

Работа КПП

Работа механизма переключения.
Блокировочное устройство(СМ. рис Б)- служит для предотвращения включения  одновременно двух и более передач 
Он состоит:
Трёх ползунов 9
Двух плунжеров блокировки 25
Одного штифта – находится внутри среднего ползуна
При положении «нейтрал» -  за счёт лунок, которые находятся в ползунах, плунжера и штифт находятся в свободном состоянии, что позволяет перемещаться вилкам с ползунами  свободно, обеспечивая включение любой передачи.  
При включенной передаче плунжера и штифт перемещаются и блокируются перемещаемым ползуном, что предупреждает включение другой любой передачи.
Для обеспечения полного зацепления шестерён и самовыключения при включенной передаче служит фиксатор 10.
Он состоит:
	Пружина
	Шарик
При полном включении передачи,  шарик под действием пружины фиксируется в верхней лунке ползуна, обеспечивая полную фиксацию шестерён относительно друг  друга.

Устройство и работа синхронизатора
[image: D:\система питания трансмиссия базовая\Image19.bmp]Синхронизатор служит для безударного переключения передач (выравнивания угловых скоростей вращения  валов). 
Они бывают повышенного трения и инерционного типа.
На автомобиле ГАЗ-53 установлен синхронизатор повышенного трения.  Установлен на вторичном валу  через ступицу 3 и служит для включения третьей и четвёртой передачи.
Он состоит:
Ступица 3
Муфта 4
Блокирующие кольца 2
Пружинные кольца 9
Сухари 8

Работа синхронизатора заключается в следующем:
[image: D:\Мои рисунки\2007-07-12\ТРАНСМ КПП0002.BMP]При включении четвёртой (третьей) передач, вилка перемещает муфту синхронизатора 4, которая в свую очередь воздействует на сухари 8. Сухари перемещая блокировочные кольца 2, обеспечивают взаимодействие конуса блокировочного кольца с конусом первичного вала. За счёт трения  вторичный вал,  либо разгоняет, либо уменьшает обороты первичного вала. При выравнивании оборотов вращения (угловых скоростей)  первичного и вторичного валов. Муфта, скользя по зубчатому конусному  венцу блокировочного кольца, соединяет вторичный и первичный вал как одно целое.
 
Работа редукторной части КППподшипн

I - передачашпз
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[image: D:\газ-53 РИСУНКИ\1.9.bmp]Устройство и работа КПП автомобиля ЗИЛ-130 (представлена на нижнем  рисунке)

Она состоит:
Крышка – 27                                            Первичный вал - 6 
Вторичный вал – 19                            Промежуточный – 15
Синхронизаторы – 18, 35                  

Шестерни:
Вторичного вала «IV-17, III -16,  II, I и заднего хода -28»
Промежуточного вала «постоянного зацепления – 14, IV-17, III -16, промежуточная заднего хода, 
II(I) -28»
Блок шестерён заднего хода – 30
Работа КПП автомобиля показана на схеме коробки перемены передач.
Устройство КПП КАМАЗ

[image: ]

Корпус (картер) – 1                              Крышка – 9                                           
Первичный вал - 6                                 Вторичный вал – 25                            
Промежуточный – 2                           Подшипник – 20

Отличительные особенности:
В первичном и вторичном валу имеются осевые и радиальные каналы для принудительной смазки зубьев шестерён. 
Для переключения передач применяется специальная кулиса.
Включение всех передач (кроме заднего хода) осуществляется при помощи синхронизаторов.
Работа  КПП автомобиля КАМАЗ аналогична КПП ЗИЛ-130.

Карданные передачи автомобилей
Карданная передача автомобиля – служит для передачи Мкр от КПП на задний ведущий мост под углом до 28.
В связи с тем, что задний мост соединяется с остовом автомобиля через рессорную подвеску, расстояние между неподвижной КПП и подвижным мостом (при перевозке грузов и т.д. ) постоянно меняется по величине. Чтобы компенсировать это перемещение и применяется карданные передачи.  
Карданные валы соединяются с КПП и мостами при помощи фланцев

Карданная передача (рис.1) состоит:
Вал привода промежуточного  моста
Промежуточный мост
Вал привода заднего  моста
Задний мост
Карданный вал (рис.92) состоит:



[image: C:\Users\владимир\Pictures\2007-09-27\карданная передача.jpg]
Рис.1
[image: C:\Users\владимир\Pictures\2007-09-27\карданная передача.jpg]
Игольчатый  подшипник крестовины  состоит:

[image: C:\Users\владимир\Pictures\2007-09-27\карданная передача.jpg]Стакан подшипникак-1
Сальникового радиального уплотнения-2
Торцевого сальника-3
Игольчатых подшипников
Шипа крестовины-4










Компенсация удлинения или уменьшения расстояния происходит за счёт телескопического соединения шлицевого вала и скользящей вилки.

Ведущие мосты автомобилей
Ведущий мост автомобиля ГАЗ-3307

Ведущий мост автомобиля служит для увеличения крутящего момента и передачи его под углом 90⁰, через дифференциал,  на полуоси. 

Ведущий мост автомобиля или трактора состоит:
Корпус ведущего моста - отлит из чугуна. На концах корпуса приварены чулки – точно обработанные поверхности для установки подшипников цапф заднего моста.

Главной передачи – которая служит для увеличения крутящего момента и передачи его под углом 90⁰ на полуоси.

Главная передача бывает:
Одинарная – одна пара шестерён. Применяется на легковых и грузовых малой грузоподъёмности.
Двойная – две пары шестерён. Применяется на автомобилях большой и особо болшой грузоподъёмности.
Разнесённая – главная передача у которой имеется конечная передача (трактора и автомобили большой и особо большой грузоподъёмности).


Главная передача в сваю очередь состоит:
Корпус
Дифференциал
Полуоси 
Корпус – отлит из чугуна, на конце корпуса имеются крышки крепления корпуса дифференциала с регулировочными гайками с контровочными пластинами.
[image: ]Главная передача состоит:
Ведущий вал с шестерней-5
Стакан – 2
Подшипники стакана – 1
Сальниковое уплотнение – 4
Ведомая шестерня - 16

Дифференциал – служит для перераспределения Мкр между ведущими колёсами, что позволяет вращаться колёсам с разными скоростями. 
Он состоит:
Корпус (состоит из двух чашек и вращается на подшипниках 10)
Крестовина 14
Сателлиты – 12
Полуосевые шестерни – 11
Подшипники - 10
Крышка корпуса - 17
Работа главной передачи
 Прежде чем рассмотреть работу ведущего моста автомобиля рассмотрим работу главной передачи.

Блок-схема передачи  Мкр в  главной передаче:

Фланец 2           Ведущий вал с конической шестерней 6              Ведомая шестерня 16            болты 15
Корпус дифференциала.

Дифференциал – служит для распределения Мкр между ведущими колёсам при повороте автомобиля (трактора).
[image: D:\ТРАНСМИССИЯ АВТОМОБИЛЕЙ И ТРАКТОРОВ\1.10.bmp]При повороте автомобиля, внутреннее колесо проходит большее расстояние, чем наружное. Если не выровнять их угловые скорости вращения, то колёса будут проскальзывать относительно покрытия, что неизбежно ведёт к увеличенному износу шин, перегрузке всего заднего моста, а при скользком покрытии к «юзу» -  полной неуправляемости автомобиля. 
На изучаемых марках автомобилей применяется  центральный семеричный  дифференциал. 
Работает он следующим образом
Блок-схема передачи  Мкр в  дифференциале:
Автомобиль движется по прямой. 
Мкр равномерно распределяется между колёсами. Сателлиты не вращаются вокруг своей оси. Корпус и полуоси вращаются как одно целое. 

Корпус дифференциала           Крестовина 14               Сателлиты 12           Полуосевые  шестерни 
Полуоси 9

Автомобиль движется на повороте. 
Мкр так же равномерно распределяется между колёсами, только на внутреннем колесе  Мкр  меньше, чем на внутреннем. Вследствие  этого сателлиты вращаются вокруг своей оси – выравнивая угловые скорости вращения полуосей, то есть наружное вращается быстрее, чем внутреннее.
Основным недостатком такой конструкции дифференциала является то, что при блокировке (отсутствии сцепления, когда колесо находится на льду, а другое на твёрдом покрытии) одного из колёс – весь Мкр передаётся на блокирующее колесо и автомобиль не в состоянии перемещаться, то есть «буксует». Для устранения этого недостатка применяют другие конструкции дифференциала.
 Ведущий мост автомобиля ЗИЛ-130

[image: D:\ТРАНСМИССИЯ АВТОМОБИЛЕЙ И ТРАКТОРОВ\1.10.bmp]Ведущий  мост большегрузных автомобилей имеет двойную (двухступенчатую) главную передачу и в большинстве случаях бортовой редуктор планетарного типа (конечную передачу).
Она состоит из двух ступеней:
Первая – коническая пара шестерён
Вторая  - цилиндрическая пара.
Общее устройство заднего моста представлено на рисунке:
Корпаус 7
Корпус главной передачи 8
Фланец 1
Ведущая коническая шестерня с валом 2
Стакан (с подшипниками34 и дистанционной втулкой)
Средний вал 31 (за одно изготовлен с ведущей цилиндрической шестерней 33. Средний вал установлен на подшипниках 32 в крышках 6 корпуса. Под крышками установлены регулировочные прокладки )
Ведомая коническая шестерня 5 (посредством заклёпок установлена на фланце среднего корпуса).
Ведомая цилиндрическая шестерня 9 (крепится при помощи болтов между чашками 13 корпуса дифференциала)

Центральный семетричный дифференциал состоит:

Корпус дифференциала (состоит из двух чашек 13)
Крестовина
Сателлиты 12
Упорная шайба 10 (для уменьшения износа) 
Полуосевые шестерни 17
Подшипники 14 корпуса дифференциала
Регулировочные гайки 16 
Крышки 15 крепления дифференциала
Полуоси 

Работа заднего моста

Блок-схема передачи  Мкр от карданной передачи на полуоси:

Фланец 1           Ведущий вал с конической шестерней 2              Ведомая коническая шестерня 5            Средний вал            Ведущая цилиндрическая шестерня 33            Ведомая цилиндрическая шестерня 9            Корпус дифференциала 13            Крестовина            Полуосевая  шестерня 17           Полуось.

Дифференциал работает  точно так же, как и на автомобиле ГАЗ-3307.

Ведущий мост автомобиля КАМАЗ-5320
 
[image: ]
Средний мост и межосевой дифференциал автомобиля:
1 — дифференциал среднего моста;
2 — ведущая цилиндрическая шестерня;
3 — ведомая коническая шестерня;
4 — вал привода заднего моста;
5 — ведущая коническая шестерня;
6 — диафрагменная камера;
7 — шток;
8 — поджимная муфта;
9 — чашки;
10 — коническая шестерня привода среднего моста;
11 — корпус;
12 — коническая шестерня привода заднего моста;
13 — сателлит;
14 — крестовина;
15 — левая полуось;
16 — ведомая цилиндрическая шестерня

По принципу устройства и работе задний мост не отличается от заднего моста автомобиля ЗИЛ-130. Но в связи с тем , что автомобиль КАМАЗ имеет два ведущих задних моста и значительно уменьшена  погрузочная высота грузовой платформы, в конструкцию заднего моста автомобиля  были внесены ряд значительных  конструктивных изменений.
Корпус заднего моста был повёрнут на  90⁰, что позволило установить в верхней части корпус главной передачи с первой ступенью. На корпусе промежуточного моста установили межосевой дифференциал.
Межосевой дифференциал состоит:
Корпус 11
Дифференциала 
Вала привода заднего моста 4
Ведущая коническая шестерня привода среднего моста 
Привода включения
[image: ]Корпус крепится к корпусу главной передачи, а дифференциал и привод включения находится внутри корпуса. 
Дифференциал состоит:
        Двух чашек  9 с валом
	Крестовины  14
	Сателлитов  13
	Конической шестерни привода заднего моста 12
	Вал привода заднего моста 4 
	Конической шестерни привода среднего моста 10
	Ведущая конической шестерни привода среднего моста  5
Привод включения состоит:
Пневматическая камера 6
	Шток 7
	Муфта 8
	
Межосевой дифференциал служит для равномерного распределения вращающего момента между двумя ведущими мостами и уменьшения износа шин. Он установлен в среднем (промежуточном) мосту  в отдельном корпусе 11 , прикрепленному к корпусу главной передачи,  через стакан подшипников ведущей  конической шестерни. В корпусе расположены правая и левая чашки 9,  конические шестерни 10 и 12 привода среднего и заднего мостов,  между  которыми  находится крестовина 14 с посаженными на ней,  на бронзовых втулках,  сателлитами 13. Здесь же расположен механизм блокировки дифференциала, состоящий из муфты 8 блокировки, вилки и диафрагменной камеры 6.  Муфта 8 помещена на внутренней зубчатой муфте, жестко соединенной с конической шестерней 10 привода главной передачи среднего моста.
Механизм блокировки предназначен для принудительной блокировки дифференциала при движении по скользким и размокшим дорогам. При его включении ручкой крана управления, расположенной в кабине под рулевой колонкой, воздух из пневматической системы поступает в диафрагменную камеру 6. Диафрагма прогибается, преодолевая сопротивление пружины, и перемещает шток 7 с вилкой и муфтой 8 блокировки вперед.  Последняя  находит  шлицами на зубчатый венец задней чашки дифференциала и блокирует его,  жестко соединяя корпус дифференциала с конической шестерней 10. Блокировку следует применять при малой скорости движения автомобиля или перед началом его движения.
При выключении механизма блокировки воздух из-под диафрагмы камеры 6 уходит в атмосферу, а пружина диафрагмы перемещает шток, вилку и муфту в первоначальное исходное положение.
Во время движения по сухим дорогам с твердым покрытием блокировать межосевой дифференциал не следует, так как это в результате приводит к повышенному износу шин и перерасходу топлива.
Полуоси. Полуосевые шестерни шлицованными отверстиями насажены на полуоси. Другие концы полуосей соединены фланцами со ступицами ведущих колес.
На грузовых автомобилях применяют полностью разгруженные полуоси. На такую полуось действует только вращающий момент, а все остальные силы воспринимаются кожухом полуоси, так как ступица колеса установлена на подшипники, посаженные непосредственно на кожух.
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